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Die Befestigung der Luftkissen am Kumt e erfolgt auf verschiedene
Art und Weise., Der Mantel 1 wird meist am Kuml e festgenagelt oder
festgeleimt, oder der KumtkOrper ist aus zwei Teilen h, i ausgefithrt
(Fig. 5) und die Enden des Mantels  werden zwischen die beiden Kumt-
hattten b und i geklemml,

Weiter sei ein Kumit mit einstellbaren Hornern erldutert.  Dassetbe
seichnet sich dadurch von den diblichen verstellharen Kumten aus, dass die
heiden Horner und der dieselben verbindende Bogen aws einem elnheit-
tichen Stiick Holz gemacht sind. Oben werden die beiden Hirner mittels
cines Riemens znsammengehallen. welcher  gelost  werden  wuss, um

- zwecks Abschirrens des Plerdes - das Kumt herabzichen zu kdnnen.
LUm dieses zu erleichtern, werden die Zugstringe mittels einer leicht 10s-
baren Vorrichtung an den Kumthtrnern befestigt.

Dem Kumt wird meist die nachstehend dargestelite Form gegeben.

Wie aus der Vorderansicht (Fig. 7) ersichitlich, wird der Bogen a
ewischen den heiden Hornern etwas schwicher als die letzteren gemacht,
um eine gewisse Federwirkung zu erzielen, so dass es gelingt, dem Kumj
gegehenenfalls die in Fig. 7 punktiert angedewtele Form zu geben, je nach-
g:!l:l d_eil Riemen b mehr oder minder angezogen bezw. vollstindig ge-

st wird,

Der Vorteil dieses Kumis besteht namentlich darin, dass dasselbe weil
sicherer an dem Pferde legt. besonders weil die Hirner nicht wie die
meist fiblichen sowohl unten wie oben mit Riemen oder dergleichen ver-
bundenen Kumthdrner durch den Zug in den Zugstringen um die Lings-
achse gedreht werden konnen, da sie unten fest verbunden sind. PDazu
kommt, dass dieses Kumt sowoh! an Ausschen als an Haltbarkeit erheb-
Iflch':i g.:,winnt und auch nicht soviel Riemenzeug wie die sonstigen Kumte
ardert.

Zumm Schluss sei ein verstellbares Kumigeriist beschriehen, welches
auch manche Vorteite bietef.

Es handell sich um ein verslellbares, in die Kumipolsterung einzu-
Iegzendes Kumtgeriist, dessen Vorleil wesenilich darin bestebt, dass zum
leichten Losen der Zugstringe und der Deichselkette beim Sturz des
Pferdes die Seitenringe und der Deichselkettenring lsbar mit dem Rohr-
rahmest verbonden sind, wobei das Befestigungsmiltel filr den unieren
Ring gleichzeitig als Breiteneinstelivorrichtung far das Kemt dient und
die Befestigungsmittel fiir die Seitenringe eine Hothenversiellung derseiben
ermbglichen,

Fig. @ zeigt das Kumigeriist in senkrechtem Schniti,

Fig. 10 in einer teilweisen Seitenansicht und

Fig. 11 zeigt einen senkrechten Schaitt durch die Ringbefestigung.

Das Kumigeriist besteht aus den beiden rahmenartig gebogenen Rohr-
stilcken a, die durch die beiden bei ¢ pgelenkig verbundenen Rohrstiicke b
7it einem in der Hohe verstellbaren Rahmen erginzt werden,

Die Rohrstitcke a sind ungefihy in der Mitte mit je einem Ausschnitt b
(Fig. 11} und ober- und unterhalb desselben mit den Fithrungsschlifzen i
versehen.

Der Ausschaitt h dient zur Einfihrung des Zugringirigers k, der mit
einer Durchbohrung versehen und auf den Bolzen m aufgeschoben ist. Letz-
terer ist mit dem in das Rohr a verschiebbar eingesetzten oberen Fuli-
stlick n starr verbunden und in das durchbohrte untere Filllsthick o lose
eingeschoben, Die beiden Fiilistiicke n und o werden durch die Stell-
schranben p, die durch die Schlitze i hindurchtreten, in der jeweiligen
Stellung erhalten.

Die untere Verbindung der beiden Rohrstlicke a erfolgt in derselben
Weise durch die beiden Fiilistiicke q, r (Fig. 9) und den Bolzen s, der in
dem Fiilstiick r festgelagert und in einer Durchbohrung des Flilistlickes g
gefiihrt ist. Beide Flillstiicke sind ebenfalts mittels der Schranken t, die
in Schlitzen u der Rohre a gefilhrt werden, verstellbar. Auf den Bolzen s
ist der untere Ringkdrper r lose aufgeschoben.

Die Vetstelluuﬁ des Kumts in der Weite erfolgt nach Ldsung der
Schrauben t durch Bewegung des Kopfscharniers ¢, wobei die Verschiebung
der Filllstlicke ¢ und r von seibst erfolgt,

Sollen die Ringtriger k verstellt werden, so werden die Fillstiicke n
und o pach Losung der Schrauben p verschoben.

Soll bel einem Sturz des Pferdes dieses schnell von d
der Deichselkette befreit werden, so werden, mchdemezigkgzgszuﬁgg
s#amtlicher Filllstilcke geldst sind, diese in enigegengesetzter Richtung
tueinander verschoben, wobei die Bolzen m und s in den losen Filhrungen
der entsprechenden Filllstiicke ihren Halt verlieren und gleichzeitig aus
den Ringtrigern k und v herausgezogen werden, so dass diese von selbst
vom Kumt abfalien.

der sie umgrenzen kann.

Aus der Wagenbranche.

Ueber Autogarniernngen.
dMann, | Tag, I Landaulet

Im ersten Zwielichtddmmerschein
Drei Satler traten an.

Als noch der Vogel schlief im Hain,
Ihr Tagewerk begann.

Aufs Ross! Aufs Ross! Denn heut ist heul!
Das Landaulel es sliirzt!

Drum aut ans Werk, ihr lieben Leut’,
Hemdarmel aufgeschirzt!

Der Faden flitzt, der Hammer pinnt
Auf Nigel gross und klein.

Am Stundenglas der Zeiger rinnt,
Es ,.muss" heut fertig sein!

Der Abend naht, ihm folgt die Nacht
Mit allem ihren Graus.

Da war das Landaulet ,vollhracht™
Und rollt zor Werkstalt naus! — — —

Schon, was?! Ich meine nicht vorstehende Verse, sondern ich meine
das Landaulet, das an einem Tage, sage und schreibe an einem Tage, fix
und fertig wurde; es lief alleine! Es war ja ein ,Automobbel™!

Meine Frau sagi zu mir allemal abends (weil ich da erst heintkomme):
Du kannst nichts mehr! Jetzt glaube ich annehmen zu diirfen, dass ich
auch am Tage nichts mehs kann! 3 Mann, 1 Tag, 1 Landauletl — Ach, ich
armselige, bemitleidenswiirdige Kreatur, die der Herrgott doch nur zum
Essen und Recht-wenig-leisten-kGunen erschaffen hat!

3 Mann, | Tag, 1 Landaulet! Ich murmele dies den ganzen Tag vor
wir hig, und mititerweile — denken Sie sich mein_Maiheur, liebe Kollegen,
— miltlerweile hat sich bei mir abermals eine Schraube gelockert! Der
Arzt, der mich nunmehr chemisch untersuchte, fand, dass mir der Urin ins
Gehirn getreten sei und dass die Gehirnparalyse riistig weiterschreite. Na
so was! 3 Maann, 1 Tag, 1 Landaulet! ,

Frither, als wir Autosatiler noch traurige Zmebeikli}s'_se. verachtualg?
wiirdige Stimper waren, da machten wir ibrer zwel ey L;mdaul_et in
3% Tagen. Golt, und da taten wir, als wilrden wir bei dieser Arbeitsleistuny
schon @tbermorgen an Lungenschwindsucht zugrunde gehen! Das wii:e denn
auch was! Nehmt Euch ein Bleisfift: 3 Mann. | Tag, 1 Landaulet!

Ob ich Frankfurt a. M.Ekentl;ie? ten kenue fch's, demn ich welss, 4

ugierde! Ein bisschen kenn , , dass
die g?::km??err{ilﬁosamef ein Landaulet unter Frithstiick machen, und,
Gas will ich nicht zu bemerken vergessen: die Frankfurter Kolegen fruh-
stilcken nur eine Vierlﬁls;andeﬂ!]

. das muss ich hinzufligen:
wurgtlc):gren mit Aeppelwein gefriihstiickt haben,
nicht machen!

Ob ich eine Polsterheftmaschine kemne? . N )

(Na, Sie fragen aber viel!) Nein, die kenme ich ngcht. - a§er eine
amerikanische Carniermaschine, die kenne ich, kenne ich sogar ganz,
genau! Als ich sie vorerst dem Namen nach kanale, hatte ich mir von ihr
pin Bild gemacht, wie sich solche Bilder der kleine bekannte Moritz in
jugendticher Unwissenheit von jeder xbeliebigen Sache macht; ich dachte,
es wiirden die Karosserien, wie die Semmeln in den Backofen, in die
Maschine geschoben und kimen am letzien Ende fix und fertig aus-
geschlagen heraus. Und als ich das Tun der Garniermaschine sah, da
musste ich mir doch sefbst sagen: Gott, Paulchen, was bist Du doch fir
ein blodsinniger, dummer Hund! und noch nichi einmal das gereichte mir
zum Troste, dass es auch dumme Hunde geben muss! qu denn: die
Ueberlegenheit der Garhiermaschine, mit der man alles .50 billig als
miglich* herstellen kann, in ihrem eigenen, nicht sonderlich _sh'ahienc!en
Lichte. Es gab einen Rechisstreit der Parteien hier die Garniermaschine
mit ihrem Bediener bezw, Verireter, dort der sie eventuell Kavfenwollende,
und hinfer dem ein hehrer Stab sturm- und werkerprobter Satflergehilfen
der Autofakultit. .

Auf zur Mensur! Die Ra;zpiere waren frisch geschiiffen, das Duell
begann, Auf der einen Seite der Vertreter und Verfechter der Uarnier-
maschine, auf der anderen Seite ein Sattler aus ,griflichem Geblut", der
aus dem Krels der Kommilitonen erwihlt worden war, um die stark be-
sudelte Ehre eventuell reingewaschen aus dem Ehrenhandel zu bugsieren.
Als Sekundanten Gerichis- und direktorale Vertreter en masse.

Jeder machle eine Matratze; das Kimpfen begann und In schweiss-
triefenden Intervalien trug der Sattler aus griflichem Gebliit, die personifi
zierte Handarbeit, den endgiiltigen Sieg davon: den Sieg in Schnelligkeit
und Akkuratesse! 3

Dag ist die Garnlermaschine, die von den ,Sie-nichi-kennenden", von
den ,Sie-nicht-ausprobieri-habenden’, gar zu gern auf den Schild des
nunt endlch Erreichten gehoben wird! .

Aber auch das Wort Garniermaschine ist nicht treffend, wenigstens.
nicht im Hinblick ihrer Bet4tigung.

~Garnierpresse’’ wire grundeigentlich das Wort, das passender er-
scheint, wenn sich auch mit dem Pressen das Abheften verbindet.

fch muss die kursierenden falschen Aburteilungen iiber die Garnier- .
presse zerstbren und den Arbeitsverlauf derselben hier demonstrieren. -~

Die ,Maschine™ — ich will ihr den Namen lassen, den zu nehmen ich.
schlesslich nicht berechiigt bin — besteht aus einem langen, von Trigern
gebildeten Gestell, das in der Mitte eine Auflage filr die Matratze besitzt,
Ueber dieser Aullage befindet sich ein Langlriiger, durch welchen zwej::
starke Gewindschranben gehen, die durch zwei Rider von oben her drehend
zu beftigen sind. Merke auf: Du hast Dir das Ausschlagleder kompleft
vorzurichien, hast es zu schueiden, abzuzeichnen, einzustiickeln, hast es.
abzunkhen! ;

Zu feder Matratzengarnierung sind zugehOrig zwei feste Brettboden,
in natiirlicher Matratzengrosse und ein zirka 15 Zentimeier hoher Rahm

sie miissen schon vorher Frankfurteg:
sonst kimnen sie es auch
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Einer der Brettboden trigt so viet Licher. als die Marratze Kniple
aufweisl. und der andere so viel Federn eingeschraubt, in die die Knéipfe
befestigt werden, als solche an Zahl gebraucht werden.

Der durchlochte Bretthoden wird mit Matraizicinen bespannt wud aof
die Federn gesteckt, beim anderen Boden die mit Klammern ausgeriisteten
Kndple.

Die durchlochten Abheftstellen des Awsschiagleders werden nunmehr
auf die Klammern der Kntipfe gesteckt, so dass die Knopie an ihrem richti-
gen Platze sind. o

Ueber die Knopfklammern kommen aufgesteckie Hoizsthicke, dic die
Klammern im Innern aufzunelmen vermigen und seitlich unlen Einschaitte
besitzen, in die die Faltenlegung der Matratze bestimmend dirigiert werden
kanst. Das untere Ende der Holzstticke besteht aus ecinem aufgeschohenen
Metallring, der die Eimschaitte fiir die Faltentegung aufweist und als
Ring eben hohl ist. Du bast nun unter resp. auf der Auflage der Garnier-
maschine das Brett liegen, das die Federn friigl, in diesen Federn stecken
die Knople, und iiber die Knopfe gesteckl befindet sich das Ausschlagleder,
und fiberall, wo sich eine Abhefistelle befindet, ragt der Holestock, der die
Knopiklammern in sich birgt, in die HOhe, Nun lege den Holzrahmen am
das Ganze und fiille die Felder zwischen den emporstrebenden Holestiicken
erst mit Rosshaaren, dann mit Alpengras oder Werg aus, so in Masse, wie
es die Malratzenstirke bestimmt. Entferne vorsichtig alle Holezsticke!

Du hattest ja schon vordem den durchlochien Brettboden mit Matratzen-
leinen bhespanni, lege diesen mit dem Leinen awl die Polsterung und he-
ginue von oben her mit dem Anziehen der Gewindeschrauben. Diese
werden den Boden nun so weit zusammendriicken, dass die Lbcher des
Bodens bezw. die dariiber geheflete Leinwand die Klammern der Knipfe,
die ja nach dem Entfernen der Holzstdcke freistanden. beriihren und div
sich bei weiterem Anziehen der Schrauben durch die Leinwaad driingen
und in den Brettbodenlchern befindlich sind. Ueber die Klammern werden
kleine Blech- oder gepresste Papierscheiben gesteckt und die Klammern
umgelegt und es ist mit dieser Prozedur die ganze Ablicfterei. iiberhaupt
die ganze Arbeit der Maschine erledigt. Die gefesselte Matratze wird von
den Fesseln befreit, muss in bedeutendem Masse nach- und angefiillt und
unten und seitlich zugenill werden.

Das Eingarnieren dieser ist zeilraubender als das der Handarbeits-
matratze, auch ist das eine hissliche MNebenerscheinung der Maschinen-
matratze, dass, wenn sich im spiteren Gebrauch ein Knopfobertell Jiist.
was ja bel Maschinepkapseikntpfen allzuoft vorkommt, dass man da
immer die verflixte Unterlagscheibe vor der Abhefinadel hat, die ein Durch-
stechen absolut nicht zulassen will. Probalum est! v

Das ist und wire in kurzen, bezeichnenden Strichen das oft mysterisch
gedcutete Wesen der Qarniermaschine. . . .

Der erstaunliche Aufschwung des Kieinautos ist pyramidal, kolossal,
einfach poch nicht dagewesen (in anderer diesbeziiglicher Hinsicht schon!),
soll einfach noch nie vorhanden gewesen sein, und doch gab es in der
Personenbeforderungsbranche mit ihkrem Brimborigm von Handwerks-
leistungen einen Ahnlichen Avfschwung in den siebziger Jahren. bekannt
als Grinderjahre, doch das Kleinauto wetteifert mit diesem Zeitalter in
mgillronﬁl_lrrenx. wenn_es auch heutigen Tages ,,nichls mehr zu griinden

gibt"! Aber auch das Grossauto schwingt sich woh! in die . Hoh juchhe!™,
das darf man als Intimus der Autobranche starkstrichig und getrost unter-
gtreichen! Wenigstens ich behaupte dies, da ich mein schnoddriges Da-
gein in dieser Sphire wohl auslében werde!

Ieh verspiirte nunmehr grosse Lust, ein viersitziges Auto-Phatton zu
peschreiben. wie man solche in Pankow. Posemuckel. Paderborn, Pase-
walk und Pillan fabriziert (an Paris wage ich in begreiflicher Sches mich
smicht heram, auch in Frwihnung nicht!), doch fiirchte ich. dass die even-
tuetle Niederschrift 6 Stunden erfordert. in welcher Zeit man so ein Ding
mit kaltem Blute schon anderweitic prompt ausschligt. darum lasse ich
die Finger davon, es reizt mich aber, wenigstens die Arbeitsleistung am
Landaulet zum besten zu geben, mit der ich auch folgend beginne.

Um ein Landaulel awszuschiagen , .. .

Da tont pidtzlich durch die friedliche Abendstille die resolute Stimme
meiner Ehegattin: ,Du bist wohl immer noch auf? Gott, mache dass du
ins Nest kommst, es kostet so schon Oel genug!™ .

Da ich gegen dleses Argument nichts Treffendes einzuwenden vermag,
slefle ich das Tintenglas vom Kiichentisch, wo ich schrieb, in die gute
Stube, werfe die Pantoffeln, ,dass nicht immer ales von mir so herum-
fiegt!™, wie Madame stereolyp behauptet, in die Ecke, wo sie hingehiiren,
verlsche die Lampe und lege mich in der Schlafkammer in mein Bett,
das wir, meine Qaltin und ich, ,beschlafen”. Guie Nachi!

Pauichen.

Aus der Lederwarenbranche.

Ein Kammbkasten mit Spiegel. Der Kasten besteht aus einer 2%
Zentimeter breiten halbrunden Leiste, in die ein Pappboden eingesetzt ist.
Die Orosse des Kastens wird ddrch die aufzunebmenden Kimme be-

« stimmt. Ist die Leiste zusammengesetzt und der Boden eingeleimt, so
schneidet man ein etwa ¥ Zentimeter starkes Brelt aus Holz oder zusammen-
cachierter Pappe. welches sehr bequem in den Kasten hineinpasst,

Dieses Bretichen soll zur Aufnalime der Ki¥mme dienen. Zur Auf-
nabme gelangen: ein grosser Kamm zum Vorkimmen, ein gewdhnlicher
Kamm, ein Frisierkamm und ein Staubkamm.

In das Bretichen wird fir jeden Kamm ein bequem passendes Loch
eingeschnitten, nachdem dies geschehen, wird es mit Sammet bezogen,
dabef dritcki man die Kimme in die dafilr bestimmien Oeffnungen, pnd
zwar so tief, dass sie mit der Oberfiiche des Bretichens genau abschneiden.
Dann macht man eine l(lzppe von Seide, so gross als das Brettchen, fasst
dieselbe mit Leder ein und klebt sie an einer kurzen Seite um das Bretichen
fest. Diese Klappe dient als Schutzadecke zwischen Kimmen und Spiegel.

Der Kasten wird jeizt auf drei Seiten mit Leder bezogen, eine kurze
Seite bleibt frei. Dann wird der Deckel, aus einer 50er Strohpappe be-
stechend, eingepasst, so dass er nachher festklemmi, mit Leder bezogen
und auf drel Selen eingeschlagen; der Einschlag an der vierten Seite
muss etwas breiter seln und bildet den Bezng filr die vierle Seite des
Kastens., Oben am Decke!l wird ein Zupfer angebracht zum Herausheben
des Deckels. Nun wird der Spiegel cingefasst, und zwar auch auf drel

. Seiten, Jetzt schmeidet man zwei dilnne Pappen ein wenig kleiner, als der

Spiegel isl, hiangt sie mittels Kalikostreitens oben zusaminen, beriehl zwei
Seilen mit Papier und kiebt cine unbezogene Seite md den Spiegel, fasst
Spicgel und Pappen znsamen oben ein umdt Kletl das Ganze auf den
Deckel.  Jetrt wird der Boden unter den Kasten peklebt wnd der Einsatr
cingepasst,  Derselbe muss so hoch gelegl werden, dass der Deckel mit
der oberen Kante des Kastens genau abschucidet.  Non streicht man ab
und pulst das Ganze sanher,  Ein Stehband brawcht nicht in den Steller
cingezogen zu werden, da der Spiegel gegen die Vorderkanle aufgesteiit
wird. H. W,

Kabinen-Kommodenkoffer, Lin ncucrer Typ von Schiffs- oder
Kabinenkoffern ist ¢, den wir upseren Lesern heute im Bilde vorfiibren.
Bei dem Gebrauch genannter Kolfer, die in ihrem Hohenmass so hegrenzt
sid. dass sic unter das Bewt der Kabine passen, wurde bis dato der Uin-
staitd als Gusserst listig empiunden, dass man, wm an den Koffer zu ge-
langen, densclben jedesinal wnter dewm Bett hervorziehen muosste.  Wenn
man die Tatsache beriicksichligt, s der Raum in den Kabinen Aussersi
beschrinkt st mnd fermer in Erwiigung zicht, dass ein voll gepackter
Kotler ein ganzs bedeutendes Gewicht besilzt und nicht gecade Ieichi zu
regieren ist, 0 wird es oline weiteres cinfeuchten, dass divse Momenie
|‘l‘.!i||'ll Gebranch ‘m wahren Sione des Worles erschwerend ins Gewichs
fullen,

Diesem Uebelstand, der schon lingst als solcher empfunden wurde.
hitft der hier abgebitdete Koifer ab, der cine Kombination von Schiffs-
utid Kommodenkoffer darstellt und dessen Voszitge augenfillip sind, Zwar
hat maun Konunodenkotfer schon sel einer Reilie von Jahren, jedoch wandte
man diese Arl der Ausfibrung nur bei hohen Koitern an, die mehrere
Einslitze oder Fiicher erfordern, und ausserdem liess sich dort das Vorder-
teil erst herunterklappen, nachdem man den Deckel gedffnel hatte. Das
wird bei dem hier gezeigien Modell vermieden., Dieser Koffer weist {iber-
baupt keine Deckeltffnung auof, sondern einzig und allein die Klappe, nach
deren Oecffnung man bequem die beiden Schubficher herauszichen kann,
ohne den Koffer unter demi Bett oder Sofa der Kabine hervorziehen zu
missen.  Es muss ohne weiteres zugegeben werden, dass das den Ge-
brauch wesentlich erleichtert und vereinfacht.

Die Bauart selbst ist, wie schon aus der Abbildung ersichtlich, eine
dusserst stabile. Oben und unten je vier, an den Seiten, vorn und hinien
je zwei starke Schulzbligel, mit massiven Ecken versehen. Zwei kriil-
tige, handgenihte Griffe und ein Paar solide Schiosser. Die Klappe wird
seitlich ausserdem durch zwei Schnepper festgeballen. Als Fatter ist
gestreifter Satin verwandt.

Der sonstige Werdegang ist der uibtiche und mbchien wir, wn bereits
Gesagtes nicht nochmals wiederholen za miissen. auf die letrten , Fachs
technischen Beilagen verweisen, T. G,

Die Treibriemenfabrikation.

. DasTreibriemenleder. Treibriemenleder kommt fast ans-
schliesslich in Kernstilcken, den so ten Ri I Riemen-
riicken oder Kernfafeln in den Handel. Unter Kernstiick versteht man den
nach Abtrennung der Bauch-, Kopf- und Halsleile Lbrigbicibenden Teil
einer Haut, Bel einem kurz oder sireng beschniltenen Kernstiick mifissen
alle Abfallteile vollstindig entfernt sein. Sind Seitenteile am Kern ver-
blieben, so ist dieser zu brelt peschuiiten. Da die Abfalitelle bedeutend
billiger im Preise sind, als der Kern, so muss der Verbraycher besonders
auf den Beschnitt der Kernstiicke achten, ob der Croupons nicht zu lang
oder zu breit geschnitten ist, Die Kerntafel einer mittleren Haut soll in
der Regel wicht itber 1600 Miflimeter lang und 1500 Millimeter brelt sein.
Schwere und mitilere Kernfafeln sind in der Regel aus Ochsenhfuten, die
niittlere Sorte aus Kuhhfwten geschnitten, Fir Treibriemenieder kommen
zweierlei Gerbmethoden in Betracht: Erstens die Gerberei mit minera-
lischen Korperit, bei welcher Alaun und Kochsalz oder Chromsalze zum
Gerben angewendet wird, und zweltens die Gerberel mit vegeiabilischen
Gerbmitieln, welche durch ihren Gerbsloffgehalt die Haut In Leder um-
wandeln: die sogenannle Rot- oder Lohgerberei.

»Grubengerbung" und ,,Moderne Gerbung",

Als Qrubengerbung wird nur solches Leder verstanden. welches nach
dem Farbengang lediglich in Qruben versenkt und versetzt und aut diese
Weise durchgegerbt wird. Jedes auf gndere Weise, auch in der Qrube,
gegerbte Leder ist modern gegerbt.

Die Croupons milssen aus lohgarem Rindleder bestehen und das dazu
verwendete Leder muss mindestens sechs Monate in Gruben mit Eichenlohe

erbl sein. Dle Farbe des Leders soll gleichmissig braun sein und die
gc nittfliche muss beim Durchschneiden eine muskatbraune Firbung
zeigen. Der Fettgehalt des abuahmefihigen Leders darf nicht 15 Proz.
dbersicigen und muss bei dem Fettgehalt gul geschmeidig und biegsam
seim. utes Ilohgares Treibriemenleder verlangt elne ale, aber keine
schwere Sattgerbung. Man beurteilt in der Praxis den Grad der Dorch-
gerbung nach dem Aussehen und der Beschaffenheit des Schnitts und bitdet
sich aus der Intensitdt der Farbe, der Verfilzung des Fasengewebes und
Eanz besonders aus der Egalitat und Faserung des Schnitis seln Urlell,

le Hautfasern miissen mit einem leichlen Gerbstoff ganz und egal durch-
setz{ sein, und zwar bis zu ¢inem Grade, bei welchem das Leder noch nicht
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weich ru werden beginnt, was bei leichten Gerhstoffen dann eintritt, wenn
der Gierhstoft sich an der Obertliiche deor Fasern in gedsseren Mengen an-
tagert,  Fx st deshadb cine cgale Durchgerbung bei Treibriemenleder not-
wendig, weil verschicdengradig gegerhies Leder verschiedenes Dehnver-
mdgen upd el verschizdene Zerreisslestighkeit besitel.  Auch der Grad
der egalen Drnchgerbunyg st bei Treibriemenleder wichtig. da ein zu ge-
vinger Grad daven es verschuldet, dass das Leder nur gegen geringe
Wiinmegrade widerstaad=tikie istand =0 dev Riemen hart und briichig wird.

Rivmemleder wird wur nach Gewicht gehandelt, Treibriemen werden
aher inoder Repe! nach Mass verkanft,. Man musg daher wissen, wieviel
cin Quadratmeter Leder in den verschiedenen Stirken und Ledersorien
wivgl,  Buei Kenninis des sperifischen Gewichis ist das sehr einfach, da
citt Quadratmeter Leder pro 1 Miliimeter Stirke genao soviel Kilogramm
wivgl, als die Zahl des sperifischen Gewichts  ergibl,  Zum Beispiel
1 Quadrat von 3 Millimeier Dicke wiept bei dem normalen Gewicht des
Leders vor 1.05 5,29 Kilogramm,

Unter den Mineralgerbungen stelit die Chromgerbung an erster Stetle.
Iie moderne Chromeerbung arbeitet hauptsichlich nach zwei Verfahren,
dem LGEinbad=" owd dem Zweibadverfahiren'. Welche von beidea Methoden
v bevorzugen ist, ist verschieden: =oviel steht jedenfalls fest, dass man
mit dem Einbadvertahren ebenso gute Leder herstellen kann, wie mitl dem
Zweibadverlabren,

Giutes chromgares Leder hat folgende Yorziige: .

Scine Zerreisslestigkeit ist etwa doppelt so gross wie die des gewdhn-
lichen Riemenleders. dic Chromriemen kinnen deshalb  diinner  oder
sctundler sein als solche aus lohgarein Leder. Wegen ihrer Geschmeidig-
heit sind sie vorziiglich fiiv gekrevzte, halbgekrevete vnd Winkellriebe ge-
cignet, dadurch ermdglichen sie ~ wie auch durch ihre Widerstandsfihig-
keil gegen #ussere Einfliisse - die Verwendung grosser Geschwindigkeiten
bei kieinsten Scheiben. i

i Ausschoiti. FEin gufer, allen berechtigien Anspriichen Re-
niiwender Treibriemen kanu nur dann hergestelit werden, wenn die zu ilm
verwendeten Riemenbahnen richtig der Kerntafel entnommen sind.  Der
Ausschuitt ist alsv eine der wichtigslen, zugleich aber auch der schwie-
ngstéin Arbeilen in der Treibriementabrikation,

Drie Haut ist fassihniich gewachsen, was bauptsichlich nicht in Augen-
merk genommen wird.  Es ist deshalb die Kunst, den fiir jede Riemenbreite
picipnetsten Teil der Haut zu verwenden, dass die Fasern, soweit mdglich,
cleiche Spannung haben,  Es zepiigl nicht, einen Croupans von rechis nach
links beliebig in Streifen ze zerschneiden, demn verschiedenen Dehnungs-
mnd Streckungsverhiltnis in den einzelnen Teilen einer Haut muss un-
hedingl Rechnung setragen werden. Wird eine Kerntafel der Linge mach
in 50 Millimeter breite Streifen zerschnitten und strecken diese bis zum
Zorreissungsmontent, so wird man finden, dass die Dehnung der einzeinen
Streifen eine hichst ungleichmdssige ist.  Je nach dem Teile der Hau,
aus dem die Streifen eninommen sind, lingen sich diese mehr oder weniger
stark.  Svmmetrisch gewachsen sind also ausser der Mittelbahn nur die
beiden etwa 300 Millimeler breiten Hiiftbahnen einer Kerntafel. Nach dem
Ausschuitf ist das Zusammenpassen der einzelnen ausgeschnittenen Bahnen
o ferligen Riemen von grisster Bedeutung. Erster Grundsatz ist, dass
nur je eine Bahn aus einec Kerntafel mit einer der gleichen Stelte entnom-
menen Balw der anderen Kerntafel zusammengesetzt werden darl.  Die
Auswall der einzelnen Balmen richtet sich nach dem Zweck und den Be-
tricbsverhiitnissen, filr welche der betreffende Riemen bestimmi ist.
Riemen fiber 300 Millimeter Breite miissen von Miftelriickbahnen gefertigt
sein, ferner bravcht man die Mittelrfickbahnen ansserdem fir alle Riemen
von mebr als 150 Millimeter Breite, die mit mehr als 10 bis 12 Meter
sekundlicher Geschwindigkeit laufen. Die Hiiftbahnen eignen sich zu biegsam
laufenden Riemen bis hochstens 300 Millimeter Breite, also nur fiir solche,
deren Laofgeschwindigkeit 10 Meter pro Sekunde micht libersteigt. Belm
Zvsammenpassen stellt man die Bahnen auf die hohe Kanfe und vergewis-
sert sich mit grisster Sorgfalt, dass die richtige Stdrke vorhanden und dass
die einzelnen Bahmen durchauns gleichmissig sind. Die Bahnen werden
dann an beiden Enden eben geschnitten und ‘Hals auf Hals, Schild auf
Schild aufeinander verpasst. Die Halsaufsitze miissen immer 18nger sein
als die Schildaufsitze, da der Hals diinner austiuft ond die Aufsifze dic
Durchschnittsstdrke des Riemens haben miissen. Fiir das Zusammenpassen
von Doppelriemen sind verschiedene Methoden gebriiuchiich. Die Ober-
lage wird wie ein gewdhnlicher einfacher Riemen zusammengestellt und
darauf die Unterlage verpasst, dic dem entgegengesetzten Teil der Kemn-
tafel eninommen sein muss. st die Unlerlage rechis entnommen, so muss
die Oberlage auns der linken Seite geschnitten sein. Beim Abpassen der
Bahnen ist zu achten, dass die Aufsiize stets unter bezw. auf die Mitte
einer der beiden Bahnen zu legen ist, in der Art, dass nur eine halbe
Bahnenliinge nach oben verschoben wird, indessen milssen die schwachen
Aufsatzstellen durch vollen Kern gedeckt sein.

IN. Ausschirfen und Leimen. Die einzelnen Riemenbahnen
werden durch Leim miteinander verbunden. Um nun {iberall eine gleich-
missige Stirke des Riemens zu crzielen, milssen die Enden der Bahnen
vor dem Awicinanderleimen konisch zugespitzt werden {(ausschirfen), da-
nach werden dle Riemenlagen, an denen die Enden ausgeschirft sind, ehen
gerichtet, aufgerant, welches am hesten mittels einer Ravhmaschine ge-
schieht, und so paarweise nebeneinander gelegt, um die Enden mittels
emmes Winkels eben zu schneiden (richten). Soil der Riemen nur gekittet
werden, so sind die Spitzen der Aufsitze ganz dinn auszuschirfen, fiir
gendhie Riemen miissen die Enden der Aufsiize krilftiger gehalten werden.
da sqns: der Nihriemen nach lingerem Betriebe des Riemens in das Leder
einreisst. N

Kitt oder Leim ist in einem Gefliss, das in kochendem Wasser steht,
aufzultisen, und wird in heissem, leichtfliissigem Zustande mit einem Haay-

pinsel auf die aufgerachien Riemenenden diinn und gleichmissig auf-
wetragen, die beiden gestrichenen Aufsdize werden dann aufeinandergelegt,
genau zusammengepasst und einige Minuten unter festem Deuck in der
E:r.assc geha!tg}s.d Um womdglich bel hreiteren Riemen ein Ablosen der
“nden zu verhindern, ist es ratsam. ein diinnes,

e le_e ‘;‘3‘ Asatzendon vk Mgen nnes, schmales Lederstreifchen

ie Bedingungen bei gutem Kolner Leim sind: bernstein- o -
gelb, durchsichtig, klar, trocken und hart, jedoch nicht s;prt'.~:ie‘?lalr11:-1 rﬁ‘;ﬁ.
100 Teile Leim werden in Wasser aufgeweicht, hierauf lasst man den Leim

kochen und setzl 2 Teile Glyzerin und 3 Teile rotes chromsaures Kali zu,
oder ein Gemisch von 10 Gewichisteilen Schwefelkohlenstoff und 1 Ge-
wiclitsteil Terpentindl. Diesem Gemenge wird so lange Gultapercha zu-
pesetzt, bis die Masse einen dicken Brei bildet,

IV. Strecken nnd Aufputzen Nach dem Kitten oder Nihen
kemmmen die Riemen auf eine Sireckmaschine, wo sie bei einer Belastung
von durchschnitilich 100 Kilogramm pro Quadratzentimeter Probe laufen
missen, Bei dieser starken Beanspruchung, die mindestens das Vierfache
der normalen Betriebsbelasiung beirfigt, mitssen alle Mingel eines Riemens
unbedingt in Erscheinung frelen. Schlechte Leim- ader Kitistellen halten
dem Strecken nicht stand und 1bsen sich; ebenso zeigen sich auch alle die-
jenigen Fehler, die beim Ausschnitt und bei dewm schlechten Zusanimen-
stellen der einzelnen Bahnen gemacht werden. Riemen aus nassegestreck-
tem Leder dehnen sich ungefihr 2 Proz., aus ungestrecklem Leder bis zu
5 Proz., gehen jedoch, wenn sie von der Streckmaschine herunterkommen,
win Bedeutendes wieder zuriick.

Behandlung der Treibrieman. Die Behandlung der
Tieibriemen wird durchaus in einer jeden Fabrik rechi vernachldssigl, und
soll grisstenteils bei einem Bruch des Riemens das Leder schuld sein, Es
zibt ja auch im allg i Riemenleder, welches schlecht durchgegerbt
isl. Dasselbe zeigl im Querschnitt heligelbe Streifen. Ein solches Leder
ist ja fir Treibriemen auf die Dauver unbrauchbar. Wenn Riemen von
Fetten und Kolophonium verpatzt worden sind, so legt man sie am besten
in Wasser von 50 Grad Celsius, dem ecine Natronlauge von 4 Proz. bei-
gemischt ist; sodann werden die Riemen mit kaltem Wasser abgespiilt und
getrocknet, Bevor der Riemen wieder in Verwendung kommt, fettet man
ibn mit einem Gemwenge von Talg und Fischtran ein. Ein selr geeignetes
Konservierungsntittel fiir Treibriemen wird auf folgende Art hergestellt:
2 Kilogramm feingeschnittener Kautschuk wird in eimem gut verschliess-
baren Kessel vorgewdrmt und dann mit 2 Kilogramm Terpentindl vorsichtig
bis zur Ldsung erhitzt. Hierauf fiigt man 600 Gramm Kolophonium und
gleichzeitiz 1600 Gramm getbes Wachs bei und erhitzt unter fortwihren-
dem Umriihren das Gemenge, bis alles geschmolzen ist. Schliesslich wer-

den noch 2 Kilogramm Talg und 6 Kilogranun Fischiran hinzugegeben
und unier Riihren beigemischt. Man muss die Masse bis zum Erkalten
rithren. L.

Kleine Notizen Hﬂ

Amerikanisches Verfahren zum Zuschneiden von Nihriemen. Die
Siiddeutsche Satller-Zeitung” 14sst sich vom Gewerbeassessar W. Girtt-
ner-Stutigart  fiber dieses Verfahren folgendes berichten: ,Das Zy.
schneiden von Nihriemen erforder! grosse Gewandtheit und ist auch nicht
ganz ungefihrlich. Um diese Arbeit gefahrlos und genan auszefiibren, be-
dient man sich laut ,American Machinist" in Amerika folgenden Ver-
fahrens:

In einen starken Schraubstock wird ein starkes Stilck Holz derar{ ein-
gespaunt, dass seine Oberfifiche elwas tiefer liegt als die Oberkanten der
Schraubstockbacken. Nun wird das Nihriemenleder an dem einen Ende
auf etwa 10 Zentimeter Lange eingeschlitzt auf die gewilinschte Riemen-
breite. Alsdann treibt man in das in den Schraubstock gespannte Holz-
stiick das Schneidemesser moglichst fest ein, und zwar so viel von. dem
einen der beiden Schraubsiockbacken entfernt, als die Breite des herzu-
stellenden Nihriemens betragen soll. Das Leder wird nun mit dem schon
geschlitzten Ende iiber das Messer gelegt und an dessen Schnelde vorbei-
geflihst, Dabel dient der eine Backen als genau geradiinige Flhrung.

Die lefztere Arbeit kann seibstverstandlich nur ausgetihirt werden,
wenn zwei Personen damit beschaftigt werden. o

Reinigen von Trelbriemen. Wenn ein Treibriemen stark mit Oel ge.
trankt Ist und zu gleiten anfingt, so Ist die folgende Methode, ihn zy
reinigen, eine gute: Der Riemen wird in _einen Gefllss von gecigneter
Grosse lose zusammengerollt und mit Schlemmkreide bedeckl. Die
Schiemmkreide dringt zwischen die Windungen des Riemens ein, und in
kurzer Zeit saugt sle das Oel aus dem Leder heraus. Es is{ daun nur noch
notwendig, den Riemen sauber abzureiben, worauf er wieder gebrauchs-

fertig }t. —
EIE IENETS

_ Erteiltes Palent: KI 63c. 238520, Zurfickklappbares Verdeck
i:;riMotorwagen und andere Fahrzeuge, Karl Keiper, Obermoschel, Rhein-
pialz,

Gebrauchsmuster: Kb 4c. 475796. Deckenlampe filr Wagen-
beleuchtung, Max Schmidt, Stettin. — KI. 33d. 4759036, Sanititstornister.
Bach u. Riedel, Berlin. — K1, 63c. 475407. Aufkiappbares Fahrzeugver-
deck, bestehend aus elnem Haupt-, Hilfs- und Auslegerspriegelsystem.
Traugott Golde, Gera-Reuss.

An',gemetdeles tsterreichisches Patent: Ki 56,
A. 5047-10. Kummetieiste fliir Rinderkummete mit u-fSrmigem Profil.
Jos. Frantlsek Nejedio, Handelsmann in Kgl. Weinberge und Jos. Frantisek
Pavlista, Fabrikant in Karolinenthal, Bbhmen. :

Angemeldetes Schweizer Patent: Ki. 82, Nr. 51840.
Verfaliren zum Firben von Leder. Alfred Bihler, Stuttgast.-

{B||E8ll Pachtechnischer Briefkasten
14. Klebestoff. Wer kann uns einen Kleis Kiebe=
stoff nennen, der sich gut flir Autoleder eignet? i S,
15. Klebestoff. Gibt es einen Klebesioff oder Leim, welcher in der
Hauptsache aus Harz besteht? G. In Z.
Antworten zu Frage 14 und 15 bitte man an die Redaktion der Fach-
beilage einsenden zu wollen, %

Gebrauchsmuster und Patente

er er i‘ll;_l

Die niichste Nummer der F. B. erscleint am 24, Noemt}e'r. Artiki
niit Zeichnungen sind bis zum 10, November, alle anderen Arbeiten bis zum

15. November einzusenden.

Redakteur und -\.-".e'rwl‘e}:l.r_:ﬂl'ater B-Ium. Berlln. Druck: Vorwiirts

Buchdruckeref und Veriagsanstalt Paul &npri'éo., Berlin SW. ¢ -b; Lindenstrasse 60,




